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(54) Luftsadonodul fUr Kraftfahrzeuge 

(57) Die Erfindung betrifft ein Luftsackmodul fOr 
Kraftfahrzeuge mrt einem Gehause fur einen aufblasba- 
ren Luftsack und einem Gasgenerator, wobei der Gas- 



generator Ober wenigstens ein elasrJsches und/oder 
schwingungsdampfendes Koppetorgan befestigt ist 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Uiftsackmodu! fur 
Kraftfahrzeuge nut einem Gehause fur einen aufbiasba- 
ren Luftsack und einem Gasgenerator. s 
[0002] Derartige Luftsackmodule dienen dazu v den 
Luftsack im zusamrnengefalteten Zustand aufzuneh- 
men und im Crashfall mittete des Gasgenerators aufzu- 
blasen. Die Luftsackmodule werden als eine Bnheit in 
das Fahrzeug eingebaut. Dabei kann es zu Konff kten 10 
mit anderen Funkfionseinherten des Kraftfahrzeuges 
kommen, die bisher an den SteJIen angeordnet wurden, 
an denen nunmehr Luftsackmodule vorgesehen wer- 
den, urn einen optimalen Schutz fur die Fahrzeuginsas- 
sen zu bieten. Beispielsweise be* im zentralen Bereich is 
des Lenkrades unterzubringenden Fahrerairbags muB 
fQr eine optimale Funktbnsfahigkert scwohl des Airbag- 
systems ate auch des Hupsystems des Fahrzeugs 
gesorgt werden, wenn dieses ebenfalls im zentralen 
Bereich des Lenkrades vorgesehen werden soil. Des 20 
weiteren tonnen Problems auftreten, wenn wahrend 
des Betriebs des Fahrzeugs auftretende Schwingungen 
auf das Luftsackmodul Qbertragen werden und das Urft- 
sackmodul derart in das Fahrzeug integriert ist daB ihm 
neben der Schutzfunktion wettere Aufgaben zugedacht 2s 
sind. Derartige Zusatzfunktionen konnen durch Schwin- 
gungen des Luftsackmoduls beeintrachtigt werden. 
[0003] Es ist das der Erfindung zugrundeliegende 
Problem (Aufgabe), ein Luftsackmodul der eingangs 
genannten Art zu schaffen, das mOgltchst einfach auf- 30 
gebaut ist, nicht durch auftretende Schwingungen 
beeintrachtigt wind und insbesondere als in eine Lenk- 
radeinheit integrierbarer Fahrerairbag verwendbar ist. 
[0004] Die Losung dieser Aufgabe eriblgt erfirv- 
dungsgemaB durch die Merkmale des Anspruchs 1 und 3s 
insbesondere dadurch, daB der Gasgenerator Qber 
wenigstens ein elastisches und/bder schwingungs- 
dampfendes Kbppelorgan befestigt ist 
[0005] GemaB der Erfindung eriblgt eine Enttoppe- 
lung zwischen dem Gasgenerator und den ubrigen Ban- 40 
teilen des Luftsackmoduls. Hierdurch ist es moglich, die 
Gesamtmasse des Luftsackmoduls im wesentlichen auf 
die Masse des Gehauses und des Luftsacks einerserts 
und auf die Masse des Gasgenerators andererseits auf- 
zuteilen. Die Masse des Gasgenerators kann hierdurch 45 
in vorteilhafter Weise eine Schwingungsdampfungs- 
funktion erfullen. Bei Integration des erfindungs- 
gemSBen Luftsackmoduls in eine Lenkradeinheit 
kOnnen durch geeignete Ausbildung des Koppelorgans 
sttrende Schwingungen des Lenkrades vermieden so 
oder reduziert werden. 

[0006] GemaB einer bevorzugten Weiterbildung der 
Erfindung ist der Gasgenerator Qber das elastische 
und/oder schwingungsdampfende Kbppelorgan am 
Gehause des Luftsackmoduls befestigt. Hierdurch wird ss 
es ermOglicht, das Gehause mit dem daran angebrach- 
ten Gasgen rator und somit das Luftsackmodul als 
Ganzes an einem Kraftfahrzeug. beispielsweise einer 



Lenkradeinheit, anzubringen. Durch das Koppeiorgan 
ist gewahrieistet, daB sich der Gasgenerator und das 
Gehause unabhangig voneinander bewegen kfinnen, 
d.h. der Gasgenerator unabhangig von dem Gehduse 
Schwingungsbewegungen volHOhren kann. 
[0007] Das Gehause und der Gasgenerator bikien 
erfindungsgemaB keine starr miteinander verbundene 
Einhert. Diese Entkoppelung von Gasgenerator und 
Gehause ermoglicht es, das emndungsgemaBe Luft- 
sackmodul derart im Kraftfahrzeug zu morrtieren, daB 
auftretende Schwingungen gezieft von dem Gehause 
ferngehaften werden. Des weiteren eriblgt durch die 
Erfindung eine Aufteilung der Gesamtmasse des Luft- 
sackmoduls auf das Gehause und den Luftsack einer- 
seits und auf den Gasgenerator andererseits. Die 
jeweiligen Massen sowie die jeweilige Art der Koppe- 
lung mit dem Lenkradsystem konnen durch die Erfin- 
dung gezielt auf Zusatzfunktionen abgestimmt werden, 
die dem Gehause und/oder dem Gasgenerator im ein- 
gebauten Zustand Qbertragen werden soil en. 
[0008] Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs auf 
die Lenkradeinheit Qbertragene Schwingungen konnen 
durch geeignete AusfOhrung der Verbindung zwischen 
dem Gasgenerator und dem Gehause, die zur Qbertra- 
gung von typtscherweise auftretenden Schwingungen 
ausgebildet ist, durch die Masse des Gasgenerators 
gedampft werden. Die im Vergleich zur Gesamtmasse 
des Luftsackmoduls groBe Masse des Gasgenerators 
wird somit als Danpfungsmasse genutzt. Eine Ubertra- 
gung der Schwingungen auf das Gehduse des Luft- 
sackmoduls wird erfindungsgemaB daher vermieden. 
Eine eventual dem Luftsackmodul zugedachte Zusatz- 
funktion, beispielsweise die Ausbildung als Ten der 
Betfttigungseinheit einer Fahrzeughupe, wird daher 
durch wahrend des Betriebs des Fahrzeugs auftretende 
Schwingungen nicht beeintrachtigt Dies wiederum ver- 
einfacht tie AusfOhrung einer Lagerung des Gehauses 
an der Lenkradeinheit. Das erfindungsgemaBe Luft- 
sackmodul eignet sich dazu, als Bestandteii eines kom- 
binierten Ahrbag- und Hupsystems eingesetzt zu 
werden. 

[0009] Bevorzugt ist es, wenn das Kbppelorgan 
wenigstens zwei Ringelemente und dazwischen meh- 
rere in Umfangsrichtung verteift angeordnete, elasti- 
sche und/oder schwingungsdampfende 
Koppelelemente umfaBt. Dabei kann sich der Gasgene- 
rator an dem im eingebauten Zustand oberen Ringele- 
ment abstutzen, beispielsweise Qber eine Haftelasche, 
wahrend sich die Anordnung aus Gasgenerator und 
Koppeiorgan Qber das untere Ringelement am 
Gehause abstQtzen kann. 

[0010] Wenn gemSB einer weiteren bevorzugten 
AusfQhrungsform der Erfindung der Gasgenerator 
zumindest teirweise in einem von einem Gehauseboden 
begrenzten GaseinlaBraum angeordnet ist. der durch 
ein zwischen dem Gasgenerator und dem Gehause- 
boden vorgeseh ne Dichtungsanordnung abgedichtet 
ist. dann kann die Dichtungsan rdnung gemaB iner 
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bevorzugten Wecterbildung der Erfindung als ein bevor- 
zugt elastisch verformbarer Dichtring mit etwa U-formi- 
gem Querschnitt ausgebiidet sein, in den das 
Koppeiorgan zumindest teilweise eingelegt ist 
[0011] Diese Ausgestaltung der Dichtungsanord- s 
nung und des Koppelorgans ermoglicht in einfacher 
Weise die Vormontage einer kompakten, den Gasgene- 
rator umfassenden Baugruppe. Diese Baugruppe kann 
in eine unabhfingig davon vormontierbare, das 
Gehause mit dem darin angeordneten zusammengefal- 10 
teten Luftsack umtassende Baugruppe eingesetzt wer- 
den. 

[0012] Hierzu ist vorzugsweise der Gehauseboden 
zumindest bereichsweise als bevorzugt nach innen 
gewOlbter und insbesondere napfformiger Drffusor aus- is 
gebiidet, der mit mehreren GaseinlaBOffnungen verse- 
hen ist und em en GaseinlaBraum, in welch em der 
Gasgenerator zumindest teilweise angeordnet ist, 
begrenzt. Der das Koppeiorgan zumindest teilweise 
aufnehmende Dichtring sorgt dann im voilstanc&g 20 
zusammengesetzten Zustand fur die Abdichtung dieses 
GasetntaBraumes, der in einer besonders bevorzugten 
Variante der Erfindung von dem Drffusor, dem Gasge- 
nerator, dem Dichtring und einer zusammen mit dem 
Drffusor den Gehauseboden bildenden Bodenplatte, an zs 
der sich der Gasgenerator uber das Koppeiorgan 
abstutzt, begrenzt ist. 

[001 3] Weitere bevorzugte AusfQhnjngsiormen der 
Erfindung sind in den Unteranspruchen, der Beschrei- 
bung sowie der Zeichnung angegeben. 30 
[0014] Die Erfindung wird im folgenden beispieJhaft 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung beschrieben. Es 
zeigen: 



hene Bohrungen auf, in die Glerttager 36 eingepaBt 
sind, in denen FOhrungszapfen 20 axial gefOhrt sind. 
Die Gieitiager 36 dienen auBerdem als elektrische Iso- 
lation zwischen dem Basiselement 16 und der Grund- 
platte 12. Mittete Gewindestrften 40a und den 
FOhrungszapfen 20 werden jeweils ein Sicherungsele- 
ment 40, die Grundplatte 12, der Luftsack 14 und der 
Haltering 28 miteinander verbunden, z. B. verschraubt. 
Zwischen dem Haltering 28 und dem Basiselement 16 
sind auf die FOhrungszapfen 20 gesteckte Schrauben- , \ . -^Tc 

fedem 38 angeordnet. die das Basiselement 16 und ffcJ^*Jf*\ ^ 
den Haltering 28 auseinanderdrOcken. Der Fuhrungs^^cy 0 ^yv^O^ 



zapf en 20 weist vorzugsweise einen Kragen auf, der die 
Vorspannung der Schraubenfeder 38 und die Distanz ol 1 *^ ' l ^^\ray^ 



Rg. 1 bis 6b jeweils teilweise eine AusfOhrungs- 
form eines erfindungsgemaBen Luft- 
sackmoduls in einer geschnittenen 
Sertenansicht 

[0015] In den Rg. 1 bis 3, 5. 6a und 6b ist jeweils 
der auf einer Serte einer Mrttelachse 26 gelegene Teil 
eines im wesentlichen rotetionssymmetrischen Luft- 
sackmoduis gemaB der Erfindung dargestellt, wahrend 
Rg. 4 das Luftsackmodu! auf beiden Seiten der Mrttel- 
achse 126zeigt 

[001 6] GemaB Rg. 1 umfaBt das Luftsackmodu! ein 
Gehause fur einen zusammengefatteten Luftsack 14, 
das eine napfartige Grundplatte 12 sowie eine mit der 
Grundplatte 12 veniegerte, kappenartige Abdeckung 13 
aufwetst Zur Sicherung der Abdeckung 13 an der 
Grundplatte 12 dient ein Haltering 28. 
\ 0^^001 7] Des welter en ist ein ringtOrmiges Basiseie- 
WOfT&fi ^ m ent 16 vorgesehen, das Ober entlang seines auBeren 
fit^jy/ 0 * ^JpV 3 Randbereiches verteilt angeordnete Raststrfte 32 mit 
Jc V^t& einer lediglich schematisch angedeuteten Lenkradein- 
heit 30 eines Fahrzeugs verrastbar ist. 
[" [0018] Radial innerhalb der Raststrfte 32 weist das 
I Basiselement 16 in Umfangsrichtung verteirt vorgese- 
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zwischen Basiselement 16 und Haltering 28 bestimmt. < 
Auf diese Weise ist das Luftsackmodul relativ zum'^j^i 
Basiselement 16 und somit zur Lenkradeinheit 30 des 
Fahrzeugs beweglich. -^^^ ^i^s\ s 

[00i9] In der AusfQhrungsform von Rg. 1 stOtzen VUC^ , . OK <4 
sich die Schraubenfedem 38 nicht direkt an der Grund- 
platte 12, sondem an dem mit DurchbrOchen fur die 
FOhrungszapfen 20 versehenen Haltering 28 ab. 
[0020] Die vorstehend beschriebene Anordnung 
zur Lagerung der Grundplatte 12 auf dem Basiselement 
16 wird auch als elasfcches Boating-System bzw. 
schwimmende Lagerung bezeichnet, bei dem bzw. der 
die Grundplatte 12 und somit die gesamte Gehauseein- 
heit des Luftsackmoduls gewissermaBen lose auf den 
Schraubenfedem 38 aufiiegt Die Grundplatte 12 und 
somit die die Grundplatte 12, die Abdeckung 13, den 
Haltering 28 und den Luftsack 14 umtassende 
Gehause-Baugruppe des erfindungsgemaBen Luft- 
sackmoduls ist daher nicht Starr mit dem Basiselement 
16 verbunden, sondem mittels des Roating-Systems 
elastisch federnd getagert wobei die Gehause-Bau- 
gruppe gegen die Rucksteflkraft der Schraubenfedem 
38 in Richtung des Basiselementes 16 bewegt werden 
kann. 

[0021] Die in Rg. 1 nach unten bewegbare 
Gehause-Baugruppe kann dazu verwendet werden, 
eine Fahrzeughupe 42 zu befitigen, wie es in Rg. 1 
schematisch angedeutet ist. Im an der Lenkradeinheit 
30 morrtierten Zustand dient die bewegliche Gehause- 
Baugruppe des erfindungsgemaBen Luftsackmoduls 
folgfich ate Betatigungseiement der Fahrzeughupe 42, 
wobei die Stimseite der Abdeckung 13 als derjenige 
Bereich des Lenkrades ausgebiidet sein kann, den der 
Fahrer zum Betatigen der Fahrzeughupe 42 beauf- 
schlagt. 

[0022] Der Gasgenerator 10 ist mit dem inneren 
Randbereich des Basiselementes 16 fiber zwei ringttr- 
mige elastisch e Koppelelemente 18 verbunden, die ein 
Koppeiorgan bildeh bzw. Bestandteil eines Koppelor- 
gans sind und z. B. aus Gummi bestehen. Hierzu ist der 
Gasgenerator 10 mit einer umlaufenden Haltelasche 1 1 
versehen, die zwischen den beiden Kbppelelementen 
18 angeordnet ist. 

[0023] An in Umfangsrichtung verteilt angeordne- j rf 
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ten Klemmsteilen werden (fie Koppelelemente 18 
jeweils mrtteJs einer Schraubveibindung 44 derail 
zusammengedruckt, daB die Hattelasche 1 1 Ober ihren 
gesamten Umfang elastisch zwischen den betden ring- 
formigen KoppeJeiementen 18 eingeWemmt ist Auf 
diese Weise ist der Gasgenerator 10 an dem Basisele- 
ment 16 aufgehangt. Ansteile ringformiger Koppelele- 
mente 18 konnen auch mehrere separate, um (fie 
Mrttelachse 26 verteilt angeordnete Koppel- Oder Zwi- 
schenstOcke vorgesehen werden. 
[0024] Ansteile einer umlaufenden Halteiasche 1 1 
kann der Gasgenerator 10 auch einzelne, in Umfangs- 
richtung verteilt angeordnete Harteelemente aufweisen, 
die an die Form der separaten Koppel- oder Zwischen- 
stQcke angepaBt sein konnen. 
[0025] Die Abmessungen des erf indungsgemaBen 
Luftsackmoduls sind derart gewahrt, daB die Unterserte 
des Gasgenerators 10 etwa auf einer HOhe mrt dem 
ringfOrmigen Basiselement 16 liegt 
[0Q26] Zur Abcfichtung des Raumes zwischen der 
Grundpiatte 12 und dem Gasgenerator 10 ist eine 
umlaufende Dichtiippe 24 vorgesehen, die an dem obe- 
ren ringfOrmigen Koppel el emerrt 18 ausgebildet ist und 
an einem etwa parallel zur Mrttelachse 26 verlaufenden 
Wandabschnrtt der Grundpiatte 12 abcfichtend anliegt 
Die Dichtiippe 24 kann jedoch auch separat angebracht 
werden. 

[0027] Des werteren ist zur Abdichtung des Zwi- 
schenraumes zwischen der Gehause-Baugruppe und 
dem Gasgenerator 10 der Luftsack 14 zwischen der 
Abdeckung 13 und einem nach oben gebogenen auBe- 
ren Randbereich der Grundpiatte 12 hindurch aus dem 
Gehause herausgefQhrt AuBerhab des Gehauses 
erstreckt sich der Luftsack 14 im wesentlichen senk- 
recht zur Mrttelachse 26 zwischen der Grundpiatte 12 
und dem Haltering 28 hindurch bis an (fie Sertenwand 
des Gasgenerators 10 heran. Der das auch als Urft- 
sackmundstuck bezeichnete often e Ende des Luftsacks 
14 begrenzende Randbereich 46 des Luftsacks 14 ist 
zwischen dem Basiselement 16 und dem unteren ring- 
fOrmigen KcppeieJement 18 eingeWemmt Auf diese 
Weise wird durch den Luftsack 14 das cfie Fuhrungs- 
zapfen 20 und die Schrauberrfedern 38 umfassende 
elastische Floating-System zur Abstutzung der 
Gehause-Baugruppe gegenuber dem Zwischenraum 
zwischen der Grundpiatte 1 2 und dem Gasgenerator 1 0 
abgedichtet 

[0028] Es ist auch moglich, entweder nur die Dicht- 
iippe 24 oder nur den Luftsack 14 zu Abdichtzwecken 
einzusetzen. im Fall der Abdichtung lediglich mrttelsdes 
Luftsacks 14 kann dessen Randbereich 46 auch zwi- 
schen dem oberen ringfOrmigen Koppelelemertt 18 und 
einem Schraubenkopf 45 eingeWemmt werden. Alterna- 
te ist es moglich, den Randbereich 46 des Luftsacks 14 
direW mrt der Hattelasche 11 und somit dem Gasgene- 
rator 10 zu verbinden, um die gewunschte Abdichtung 
zu erzielen. 

[0029] Durch di Dichtiippe 24 bzw. den Luftsack 



14, (fie Grundpiatte 12 und den Gasgenerator 10 wind 
folgiich ein GaseinlaBraum 22 begrenzt in den in einem 
Crashfall nach AuslOsen des Gasgenerators 10 das von 
diesem ausgestoBene Gas strOmen kann, ohne in die 
5 Umgebung zu entweichen. Die Qrundplatte 12 ist mrt 
nicht dargestellten GaseinlaBOffnungen versehen, 
deren Anzahl, Ausgestaftung sowie Anordnung derart 
gewahrt ist daB pro Zeiteinheit die gewOnschte Gas- 
menge in der gewunschten Weise Ober die Grundpiatte 
w 12 verteilt mrt der jeweils erforderiichen Stromungsge- 
schwtndigkert in das Gehause strOmt um den zusam- 
mengefalteten Luftsack 1 4 aufzublasen. Die 
Grundpiatte 12 des erf indungsgemaBen Luftsackmo- 
duls dient somrt als ein opti males Aufbiasen des Luft- 
T5 sacks 14 gewahrleistender Drffusor. 

[0030] Durch das Vorsehen der ringfOrmigen Kop- 
pelelemente 1 8 kann kein Gas zwischen dem Gasgene- 
rator 10 und dem radial inneren Rand des 
Basiseleme.Ttes 16 hindurch entweichen. Alternate zu 
20 der Ausfuhrungsform von Fig. 1 konnen zum EinWem- 
men der Halteiasche 11 des Gasgenerators 10 auch 
mehrere jeweils zweiteilige Koppelelemente vorgese- 
hen werden, cfie jeweils im Bereich der Schraubverbin- 
dungen 44 angeordnet werden. Um auch in diesem fell 
25 for die erfordertiche Gasdichtigkert zu sorgen, kann das 
Basiselement 16 in dem Bereich zwischen dem Floa- 
ting-System, d. h. den FOhrungszapfen 20, und dem 
radial inneren Rand mrt einem umlaufenden Abdicrrt ele- 
ment z. B. in Form eines O-Ringes versehen sein, der 
30 b& der Montage im Fahrzeug abdichtend gegen die 
Lenkradeinhert 30 gedrOckt wird. Em unterhalb des 
Gasgenerators 10 vorhandener und mrttels des O-Rin- 
ges gegenuber der Umgebung abgedichteter Raum der 
Lenkradeinhert 30 ist dann stromungstechnisch mit den 
35 GaseinlaBraum 22 verbunden. Eine wertere artemative 
Ausgestartungsmoglichkeit besteht darin, ansteile des 
ringformigen Basiselementes 16 ein geschlossenes 
plattenformiges Basiselement ohne zentrale Offnung 
for den Gasgenerator 10 vorzusehen, um den Bereich 
40 unterhalb des Gasgenerators 1 0 abzudichten. 

[0031] Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs auf- 
tretende Schwingungen oder Vibrationen des Basisele- 
mentes 16 werden Ober die die Halteiasche 11 
einWemmenden Koppelelemente 18 auf den Gasgene- 
45 rator 10 gedampft Qbertragen, d.h. in den Koppel el e- 
menten 18 wird Energie dissipiert. Wegen der 
vergleichsweise groBen Masse des Gasgenerators 10 
werden die Schwingungen von dem Fahrer am Lenkrad 
nicht gespQrt. 

so [0032] Aufgrund der Entkoppelung des Gasgenera- 
tors 1 0 von der Gehause-Baugruppe erfolgt die Absorp- 
tion der Schwingungs- bzw. Vibrationsenergie ohne 
Beeinflussung anderer Bauteile des Luftsackmoduls. 
Insbesondere werden Schwingungen nicht durch die 

55 Schrauberrfedern 38 Qbertragen, sondern von der im 
wesentlichen die Grundpiatte 12, d n Haltering 28 und 
die Abdeckung 13 umfassenden Gehause-Einheit fern- 
geharten, so daB vergleichsweise weiche Schraubenfe- 
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dem 38 mit einer relativ Weinen Federtonstante 
verwendet werden k&nnen. Die zum Betatigen der Fahr- 
zeughupe durch NiederdrGcken der Gehause-Einheit 
vom Fahrer autzubringende Kraft ist Wglich relativ Wein, 
und es besteht trotzdem nicht die Qetahr, daB wahrend 
des Fahrzeugbetriebs auftretende Schwingungen de 
Gehause-Einheit in Bewegung versetzen und zu unbe- 
absichtigten Betatigungen der Fahrzeughupe 42 fOhren. 
[0033] Die zur Abdichtung des GaseinlaBraumes 
22 vorgesehene Dichtlippe 24, die an der Grundplatte 
12 des Gehauses anliegt ist derart ausgefuhrt, daB <fie 
Entkoppelung von Gehause und Gasgenerator 10 nicht 
beetntrachtigt und die Funktion des Gasgenerators 10 
als Schwingungsdampfer nicht gesttrt wird. Die Ausge- 
stahung der Koppeietemente 18, insbesondere deren 
Material und Form, wird in Abhangigkeit von den jewei- 
ligen Umstanden und insbesondere von den die auftre- 
tenden Schwingungen bestimmenden Parametem wie 
z. B. Energieniveau. Requenz etc. gewahlt 
[0034] Wesentiiche Vorteile des erfindungs- 
gemaBen Luftsackmoduls bestehen somit darin, daB 
die Masse der zum Betatigen des Hupsystems vom 
Fahrer zu beaufschlagenden Baugruppe reduziert wird, 
daB Schwingungen des Lenkrades durch Verwendung 
des Gasgenerators 10 als schwingungsdampfende 
Masse vermieden werden, daB die Getahr von unbeab- 
sichtigten Betatigungen der Fahrzeughupe aufgrund 
von Schwingungen besertigt ist, und daB auf eine 
zusatzlich zu dem Luftsackmodul vorgesehene Damp- 
fungsmasse verzichtet werden kann. 
[0035] In der AusfOhrungsform von Fig. 1 erfolgt cfie 
Befestigung des Bastselementes 16 an der Lenkradein- 
heft 30 durch die Raststifte 32. Es ist jedoch altemativ 
auch m&glich, das Basiselement 16 als einen integralen 
Bestandteil der Lenkradeinheit 30 des Fahrzeugs vor- 
zusehen und den Gasgenerator 10 somit direkt bei- 
spieteweise Qber den Schraubvefbindungen 44 
entsprechende Befestigungselemente an der Lenkrad- 
einheit 30 zu fixieren. 

[0036] Die im folgenden beschriebenen Ausfuh- 
rungsformen des erfindungsgemaBen Luftsackmoduls 
unterscheiden sich von der AusfOhrungsform von Fig. 1 
im weserrtlichen durch die Art der Abdichtung des von 
der Grundplatte 12 und dem Gasgenerator 10 begrenz- 
ten GaseinlaBraumes 22, stimmen jedoch bezOglich der 
prinzipiellen Funktionsweise und der vorteilhaften Wir- 
kungen mrt der AusfOhrungsform von Rg. 1 Oberein. 
[0037] GemaB Fig. 2 ist der Luftsack 14 nicht aus 
dem Gehause herausgefOhrt sondern mrt seinem das 
LuftsackmundstOck begrenzenden Randbereich 46 zwi- 
schen den rrut den FOhrungszapfen 20 verbundenen 
Sicherungselementen 40 und der Grundplatte 1 2 einge- 
Wemmt. 

[0038] In der AusfOhrungsform von Fig. 2 ist ein 
separates Dichteiement 34 vorgesehen, das ringformig 
ausgebildet und mit seinem radial auBeren Randbe- 
reich zwischen dem Haltering 28 und der Grundplatte 
12 und mit seinem radial inneren Rancfc reich zwi- 



schen dem unteren ringfOrrrtgen Koppelelement 18 und 
dem Basiselement 16 eingeWemmt ist Auf die an das 
ober ringfOrmige Koppelelement 18 angeformte Dicht- 
lippe 24 kann auch in dieser AusfOhrungsform grund- 
5 satzlich verzichtet werden. 

[0039] Der radial innere Randbereich des Dichtele- 
mentes 34 kann auch an einer anderen Stelle befestigt 
werden, und zwar bespielswe«e zwischen dem 
Schraubenkopf 45 bzw. einer Beflagscheft>e 45a und 
10 dem oberen ringfOrmigen Koppelelement 18. Das Dicht- 
eiement 34 kann auch direkt mit dem Gasgenerator 1 0, 
beispielswetse mit dessen Haltelasche 11, verbunden 
werden. 

[0040] Des werteren ist es moglich, das untere Kop- 
is pelelement 1 8 und das Dichteiement 34 als ein einstuk- 
kiges Bauteil auszubilden. 

[0041] In der AusfOhrungsform von Fig. 3 "ist zur 
Abcfichtung des GaseinlaBraumes 22 wiederum ein 
separates Dichteiement 34 vorgesehen, das mit seinem 
20 radial auBeren Randbereich zwischen dem Haltering 28 
und der Grundplatte 12 und mit seinem radial inneren 
Randbereich zwischen der Haltelasche 11 des Gasge- 
nerators und einer Beilagschefoe 45a der Schraubver- 
bindung 44 eingeWemmt ist 
25 [0042] Im Unterschied zu den vorstehend beschrie- 
benen AusfOhrungsformen erfolgt gemaB Rg. 3 die 
Kbppelung des Gasgenerators 1 0 an das Basiselement 
16 durch ein einteiliges ringfOrniges elastisches Kop- 
pelelement 18, das mrttels der Schraubverbindung 44 
30 zwischen der Haltelasche 1 1 und dem Basiselement 1 6 
eingespannt ist 

[0043] In den vorstehend beschriebenen AusfOh- 
rungsformen erfolgt <Se Koppelung zwischen Gasgene- 
rator 10 und Basiselement 16 jeweiis durch ein oder 
35 mehrere elastische Kbppelelemente 1 8. 

[0044] Bei der Koppelung kann es sich urn eine rein 
elastische Ankoppelung des Gasgenerators 10 an das 
Basiselement 16 bzw. ale Lenkradeinheit 30 handeln. 
Die Schwingungen des Gasgenerators 1 0 wOrden dann 
40 ungedampft erfolgen, was bei bestimmten Frequenzen 
dazu fOhren kann, daB der Gasgenerator zu stark und 
die Oblige Lenkradeinheit nicht schwingt. Dennoch 
weist auch diese Variante grurxfeatzlich die vorstehend 
erwahnten Vorteile der Erf indung auf. 
45 [0045] Besonders bevorzugt ist eine elastische 
Ankoppelung des Gasgenerators 10 an das Basisele- 
ment 16 bzw. an die Lenkradeinheit 30 Ober ein Oder 
mehrere schwingungsdampfende KoppeleJemerrte. so 
daB Schwingungsenergie in den Kbppelelementen z. B. 
so durch Reibung dissipiert wird. Vorzugsweise wird eine 
elastische Ankoppelung mit einer leichten Dampfung 
gewahlt. die derart ausgelegt ist, daB Resonanzerschei- 
nungen vermieden werden oder Schwingungen der 
Lenkradeinheit 30 bzw. Lenksaule und des Gasgenera- 
55 tors 10 sich gegensertig aufheben. Die konkrete Ausge- 
startung der Koppelelemente und somit die Art und 
Weise sowie der Grad ihrer Fahigkeit zur Schwingungs- 
absorption wird in Abhanrjigkeit von den jew iligen 
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Anforderungen gewfihtt Die Koppeleiement konnenz. 
B. aus Gummi oder textilem Material Oder auch aus 
einem Vertxmdmaterial hergesteltt sein. 
[0046] In der Ausfuhrungsform von Rg. 4 bilden 
das eine kappenfOrmige Abdekkung 113 und einen im 
folgenden nflher erifluterten Gehauseboden 1 12 umfas- 
sende Geh&use und der Gasgenerator 110 eine Eirv 
heit. die ais Ganzes an einer in Rg. 4 ledigBch teihweise 
dargestelhen Lenkrademheit 130 sines Kraftfahrzeugs 
anbringbar ist Der Gasgenerator 110 stutzt sich Ober 
em ebenfalls im folgenden nflher ertflutertes Koppelor- 
gan 117 an dem Gehfluseboden 112 ab,dessenAufbau 
nachstehend ausfuhriicher beschrieben wird. 
[0047] Der Gehfluseboden 112 umfaBt eine Basis- 
platte 1 12b, die mit einer zentralen Offnung 119 verse- 
hen ist Die Basisplatte 112b wird an irtrem radial 
auBeren Rancfoereich von den freien Enden von Setten- 
wandabschnrtten 113a der Abdeckung 113 veniegelnd 
umgriffen. Durch eine ebenfalls mit einer zentralen Off- 
nung 121 versehene Hafteplatte 1 12c, weiche die freien 
Enden der Seitenwandabschnitte 113a umgreift, wer- 
den die Abdeckung 113 und die Basisplatte 112b 
zusammengehalten. Die Hafteplatte 112c dierrt somrt 
ate ein Sicherungselement. welches verhindert, daB (fie 
Seitenwandabschnitte 113a radial nach auBen gebo- 
gen werden und auBer Eingrrff mit der Bastsplatte 1 1 2b 
gelangen. 

[0048] Des weiteren umfaBt der Gehfluseboden 
112 einen napffdrmigen Dfffusor 112a. der mit Gasein- 
laBoffnungen 123 versehen ist, uber die vom Gasgene- 
rator 110 ausgestoBenes Gas in einen vorzugsweise 
unregehnflBig zusammengefaiteten Luftsack 114 str6- 
men kann. 

[0049] Der Luftsack 1 14 ist mit seinem das Mund- 
stQck begrenzenden Randbereich 114a zwischen 
einem urrd auf enden Klemmabschnitt 129 des Drffusors 
112a und der Basisplatte 112b eingeklemmt Das Auf- 
bringen der Klemmkraft erfoigt durch in Umfangs- 
richtung verteift angeordnete Schraubverbindungen 
127, mit welchen die den Gehduseboden 1 12 bildenden 
Bauteile (Diffusor 112a, Basisplatte 112b und Hafte- 
platte 1 12c) zusammengehalten werden. 
[0050] Durch diese gasdichte Verankerung des 
Luftsacks 114 am Gehduseboden 112 sind keine 
AbdichtungsmaBnahmen im Bereich der freien Enden 
der Seitenwandabschnitte 113a erforderlich, wo die 
Basisplatte 112b. die Seitenwandabschnitte 113a und 
die Hafteplatte 1 1 2c zusammenwirken. 
[0051] Der Gasgenerator 110 ist Ober das Koppel- 
organ 117 an einem radial inneren Randbereich der 
Hafteplatte 112c angebracht, der Ober den radial inne- 
ren Randbereich der Basisplatte 112b hinaus nach 
innen vorsteht. 

[0052] Das Koppelorgan 117 besteht aus zwei fla- 
chen Metallringen 117a, 117c. zwischen denen meh- 
rere, in Umfangsrichtung verteitt angeordnete 
Koppelelement 117b vorgesehen sind. Die zyiinder- 
oderstrftformig n Koppelelemerrte 117b. die aus einem 



eiastisch verformbaren, schwingungsddmplenden 
Material - betspieteweise aus Gummi, textilem Material 
Oder einem Verbundmaterial - hergesteOt sind und mehr 
oder weniger stark tailliert sein kormen, sind mit den 
5 Metallringen 1 17a, 1 17c fest verbunden. 

[0053] Der Gasgenerator 110 stutzt sich mit einer 
umJaufenden Haftelasche 111 am oberen Metaliring 
117a und somrt Ober das Koppelorgan 117 an der Hal- 
teplatte112cab 
io [0054] Die Kbppelelemente 1 17b sind jeweils stirn- 
sertig fest mit Schraubenelementen verbunden, bet- 
spiel sweise durch VerWeben oder durch 
Einvulkanisieren der Schraubenelemente in das Mate- 
rial der Koppelelernente 117b. Die von den Koppelele- 
15 menten 117b abstehenden bzw. aus den 
KbppeleJemertten 117b herausragenden Gewindeab- 
schnitte der Schraubenelemente sind mit Mutterele- 
menten verschraubbar, um Schraubverbindungen 125 
zu bilden, Ober weiche die Haftelasche 111 und der 
20 obere Metaliring 117a einerseits sowie der urrtere 
Metaliring 1 1 7c und die Hafteplatte 1 12c andererseits 
aneinander befestigt werden. Hierdurch besteht keine 
stanre durchgehende Verbindung zwischen dem Gas- 
generator 1 1 0 und der Hafteplatte 1 1 2c. 
25 [0055] Im zusarnmengesetzten Zustand gem&B 
Rg. 4 ist ein GaseinlaBraum 122 vorhanden, der von 
dem Diffusor 1 12a, dem Gasgenerator 1 10 und dessen 
Haftelasche 111 sowie der Hafteplatte 112c begrenzt 
ist Zur Abdichtung des GaseinlaBraumes 122 ist ein 
30 ririgformiges Dichtelement 115 mrt U-formigem Quer- 
schnitt vorgesehen, das einen radial nach auBen offe- 
nen Aufnahmekanal fur das Koppelorgan 1 1 7 bfldet. 
[0056] In den aus einem eiastisch verformbaren 
Material, betspieisweise Gummi, hergesteltten Dichtring 
35 115 wird das Koppelorgan 117 bei der Montage einge- 
legt Beim Verbinden des Gasgenerators 110 mit der 
Hafteplatte 112c durch die erwahnten Schraubverbin- 
dungen 125 wird die obere Sertenwand des Dichtringes 
115 zwischen dem Halteflansch 111 und dem oberen 
40 Metaliring 117a und die untere Sertenwand des Dicht- 
ringes 115 zwischen dem unteren Metaliring 117c und 
der Hafteplatte 1 1 2c eingeklemmt Auf diese Weise wird 
mWels des Dichtringes 1 15 zwischen dem Gasgenera- 
tor 1 10 und der Hafteplatte 1 12c eine gasdichte Verbin- 
45 dung hergestellt. Insbesondere werden durch den 
Dichtring 115 die Zwischenrflume zwischen den in 
Umfangsrichtung beabstandeten Kbppelelemerrten 
117b gasdicht verschlossen. Aus dem Gasgenerator 
110 in den GaseinlaBraum 122 stromendes Gas kann 
so somit nur durch die im Diffusor 112a ausgebildeten 
GaseinlaBoffnungen 123 in den Luftsack 114 strOmen. 
[0057] Ein Vorteil der AusfOhrungsform von Rg. 4 
ist die einfache und wirksame Abdichtung des Gasein- 
laBraumes 122 durch den Dichtring 1 15. 
55 [0058] Ein werterer Vorteil dieser AusfOhrungsform 
ist, daB das erf indungsgemaBe Luftsackmodul aus zwei 
unabhangjg voneinander vormontierbaren Baugruppen 
zusammengesetzt werden kann. Dabei umfaBt di ein 
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Baugruppe das Gehause mit Ausnahme der Hatteplatte 
112c, dh. cfie Abdeckung 113, die Basisplatte 112b, 
den Diffusor 112a sowie den mit seinem Randbereich 
114a zwischen dem Diffusor 112a und der Basisplatte 
112b eingeklemmten zusammengefatteten Luftsack 
114. 

[0059] Die and ere Baugruppe umfaBt den Gasge- 
nerator 110, den Dichtring 115, das Koppejorgan 117 
und die Hatteplatte 1 12c, mit welcher der Gasgenerator 
1 10 uber die Schraubverbindungen 125 verschraubt ist 
[00601 Diese beiden Baugruppen konnen unabhan- 
gig vonetnander vormontiert sowie insbesondere trans- 
portiert und gelagert werden. Dadurch wird die Zert, 
wahrend der Personen mit dem Gasgenerator 110 
umgehen mussen, minimi ert. 
[0061] Trotz dieser Aufteilung auf die erwahnten 
zwei Baugruppen tst eine einwandfreie Abdichtung des 
GaseiniaBraumes 122 im zusammengesetzten Zustand 
gewahrleistet da die Dichtungsanordnung 115 test in 
die den Gasgenerator 1 1 0 umfassende Baugruppe inte- 
griert ist 

[0062] Die den zusammengefatteten Luftsack 114 
enthattende Baugruppe aus Abdeckung 113, Diffusor 
112a und Basisplatte 112b (dh. ohne die Hatteplatte 
112c) kann ebenfalls ate Gehause im Sinne der Erfin- 
dung angesehen werden. 

[0063] Zum Zusamme ns et z en des Luftsackmoduls 
ist lecfigKch die den Gasgenerator 110 umfassende 
Baugruppe von unten durch die zentrale Offnung 119 
der Basisplatte 1 12b hindurch in den von dem Diffusor 
112a begrenzten GaseinlaBraum 122 einzufOhren. 
AnschfieBend brauchen ledigDch die Schraubverbin- 
dungen 127 hergesteltt zu werden, indem Mutterele- 
mente auf vormontierte Schraubenelemente 
geschraubt und festgezogen werden. Auf die nach 
unten vorstehenden Schraubenelemente wird beim 
Zusammensetzen der beiden Baugruppen die Hatte- 
platte 112c aufgeschoben, die hierzu mit entsprechen- 
den Offnung en versehen ist. 

[0064] In der in Fig. 4 dargestellten Ausfuhrungs- 
form erfolgt de Anbringung des erfindungsgemaBen 
Luftsackmoduts an der Lenkradeinhert 130 uber in Fig. 
4 nur angedeutete Modulbefestigungen 143, die grund- 
satzfich beJiebig ausgefOhrt sein kOnnen. Mit den 
Modulbefestigungen 143 erfolgt keine schwimmende 
Lagerung des Luftsackmoduls an der Lenkradeinhert 
130. 

[0065] Durch die konkrete AusgestaHung des Kop- 
pekxgans 117 und insbesondere der Koppeieiemente 
117b kOnnen geziett bestimmte schwingungsdamp- 
fende bzw. schwingungstilgende Wirkungen der Anord- 
nung eingesteltt werden. 

[0066] Die AusfOhrungsform von Fig. 5 stellt eine 
Abwandlung der AusfOhrungsform von Fig. 3 dar. 
GemaB Fig. 5 besteht zwischen dem Basiselement 16 
und dem Gasgen rator 10 kein direkte Verbindung. 
Stattdessen ist der Gasgenerator 10 uber ein star res, 
beispi Isweise aus Stahl hergestelltes Hatteelement 



234 mit dem Gehause des Luftsackmoduls verbunden. 
Hierzu ist das Hatteelement 234 an der Grundplatte 12 
befestigt wflhrend der Haltering 28 an dem Hatteele- 
ment 234 befesbgt ist 

5 [0067] Es ist auch moglich, das Hatteelement 234 
und den Haltering 28 ate an einstucWges Bautetl auszu- 
bilden, und prinzipieO konnten auch die drei Bauteile 
Hatteelement 234, Haltering 28 und Grundplatte 12 in 
Form ernes einstuckigen Bauteite vorgesehen sein. 

to [0068] GemaB einer Variante ist das Koppelele- 
ment 18 ringformig ausgebildet so daB es des Gasein- 
laBraum 22 zwischen der Hattelasche 11 und dem 
Hatteelement 234 volistanoig abdichtet und folglich 
gleichzeitig ate Dichtring dient Zusdtzliche Dichtungs- 

15 maBnahmen sind nicht erforderlich. 

[0069] GemaB einer anderen Variante konnen 
mehrere in Umfangsrichtung verteitt angeordnete Kop- 
peieiemente 18 vorgesehen sein. Zur Abdichtung der 
Zwischenraume zwischen den Koppeletementen 18 

20 and dann DichtungsmaBnahmen vorgesehen. Bei- 
spielweise konnte hinsichtfich der Abdichtung nach 
einem der in Verbindung mH den Fig. 1, 2, 3, 6a und 6b 
ertauterten Prinzipien vorgegangen werden. 
[00701 Zur Anbindung des Koppelelementes 18 

2s bzw. der Koppeieiemente 18 an den Gasgenerator 10 
und an das Hatteelement 234 ist enlsprechend dem bei 
Fig. 4 ertauterten Prinzp vorgesehen, daB das bzw. 
jedes Kbppeieiement 18 stimseHig test mit Schrauben- 
elementen verbunden ist beispieteweise durch VerWe- 

30 ben Oder durch Einvutkanisieren der 
Schraubenelemente in das Material des Koppelelemen- 
tes 18. Die von dem Koppelelement 18 abstehenden 
bzw. aus den Koppelelementen 18 herausragenden 
Gewindeabschnrtte der Schraubenelemente sind mit 

35 Mutterelementen verschraubbar, urn Schraubverbin- 
dungen 44 zu bilden, uber welche (fie Hattelasche 11 
einerserts und das Hatteelement 234 andererserts mit 
dem Koppelelement 18 verbunden sind. Hierdurch 
besteht keine starre durchgehende Verbindung zwi- 

40 schen dem Gasgenerator 10 und dem Hatteelement 
234. 

[0071] Je nach konkreter Ausgestattung des bzw. 
der Koppeieiemente 18 erfolgt eine Schwingungsdarnp- 
fung bezugGch des Gasgen erators 10 Oder bezuglich 

45 des gesamten Luftsackmoduls. 

[0072] Die schwimmende Lagerung der Grund- 
platte 12 bzw. des Gehauses oder der Gehauseeinheit 
kann bei einer werteren Variante entfallen, d.h. es kann 
eine starre Verbindung mit der Lenkradeinhert 30 vorge- 

so sehen sein. Das bzw. die Koppeieiemente 18 konnen 
dabei so ausgefOhrt werden, daB eine Schwingungstil- 
gung erfolgt. 

[0073] Die AusfOhrungsformen der Rg. 6a und 6b 
stellen jeweiis eine Abwandlung des Ausfuhrungsbei- 
55 spiels von Fig. 3 dar. 

[0074] Entspr echend Fig. 4 und Fig. 5 ist in den bei- 
den Varianten der Fig. 6a und 6b das bzw. jedes Kop- 
pelelement 18 fest mrt Schrauben lementen 
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verbunden. Es kfirmen so zur Vertxndung des bzw. 
jedes KoppeJeJementes 18 mrt dem Qasgenerator 10 
und mit dem Basiselement 16 Schraubveibmdungen 44 
hergeste&t werden, wie sie anhand von Fig. 4 und 5 
beschrieben wurden 

[0075] In der Variante gemaB Rg. 6a 1st ein einzi- 
ges Koppe! element 18 vorgesehen, das ringfOrmig aus- 
gebfldet ist. Das zwischen der Qrundplatte 12 und dem 
Haltering 28 emgeWemmte, einstuckige Dichtelement 
34 ist an secnem racfial inneren Enctoereich als U-fOrmi- 
g r Dichtringabschnm 34c ausgebikdet Der Dichtring- 
abschnitt 34c ist mh seiner einen Seitenwand zwischen 
dem Hatteflansch 11 des Gasgenerators 10 und dem 
Koppei element 18 und mit seiner anderen Seitenwand 
zwischen dem Koppelelement 18 und dem Basisele- 
ment 16 eingeWemmt. Das Dichtelement 34 besteht 
aus einem flexitten Material, beispielsweise aus 
Gummi. 

[0076] In der Variante gemaB Fig. 6b ist das Dicht- 
element 34 wie Fig. 6a ausgebtldet Anstelle eines ring- 
fOrmigen Koppetelemerrtes sind jedoch mehrere in 
Umfangsrichtung verteitt angeordnete Kbppelelemente 
18 vorgesehen, die strft- oder zylinderformig ausgefQhrt 
sind und mehr oder weniger stark tailBert sein konnen. 
Urn eine ausreichende Abdichtung zu erzielen, sind 
zwischen den Sertenwanden des U-fOrmigen Dichtring- 
abschnrtts 34c und den KbppeleJementen 18 jeweite 
Scheiben 34a bzw. 34b angeordnet Die Seitenwande 
des U-fOrmigen Dichtringabschnitts 34c sind hierdurch 
an den diskret verteilten KoppeleJementen 18 zwischen 
stetfen ebenen Flachen eingeWemmt. 
[0077] Hinsichtiich der Ausfuhrungsformen gemaB 
Fig. 4, 5. 6a und 6b wind hiermit ausdrucWich auf die in 
Verbindung mit den Ausfuhrungsformen von Rg. 1, 2 
und 3 ertauterten mOglichen Ausgestaltungen der ein- 
zelnen Bauteile, insbesondere der Kbppelelemente 18, 
die Vbrteile, die vorteilhaften Wirkungen und die mOgli- 
chen Abwandlungen Bezug genommen, die auch fur 
die AusfQhrungsbeispiele der Fig. 4, 5, 6a und 6b gelt en 
bzw. vorgenommen werden kOnnen, sofem dies nicht 
durch (fie konstrukiiven Unterschiede ausgeschlossen 
ist. 
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PatentansprOche 

1. Luftsackmodul for Kraftfahrzeuge mft einem 
40 Gehause (12, 13; 112, 113) fur einen aufblasbaren 

Luftsack (14; 114) und einem Gasgenerator (10; 
110), wobei der Gasgenerator (10; 110) uber 
wenigstens ein elastisches und/oder schwingungs- 
* dampfendes Koppetorgan (1 8; 1 17) befestigt ist. 

45 

2. Luftsackmockjl nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da8 der Gasgenerator (10; 110) am Gehause (12, 
13; 112. 113) befestigt ist. 

50 

3. Luftsackmockjl nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Koppelorgan (1 17) wenigstens zwei Ring- 
elemente (1 1 7a, 1 1 7c) und dazwischen mehrere in 
55 Umfangsrichtung verteilt angeordnete, elastische 
und/oder schwingungsdarnpfende Kbppelelemente 
(117b) umfaBt, wobei bevorzugt der Gasgenerator 
(110) an dem ein n Ringel ment (117a) und das 
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andere Ringelement (117c) am Gehause (112, 
113) abgestOtzt ist. 

4. Luftsackmodul nach zumindest einem der Anspru- 
che 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gasgenerator (110) zumindest teihveise in 
einem von einem Gehauseboden (1 12) begrenzten 
GasetntaBraum (122) angeordnet ist der durch 
erne zwischen dem Gasgenerator (110) und dem 
Gehauseboden (112) vorgesehene Dichtungsan- 
ordnung (115) abgedichtet ist. 

5. Luftsackmodul nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB als Dichtungsanordnung ein bevorzugt ela- 
stisch verforrnbarer Dichtring (115) mit etwa U-fOr- 
rrrigem Querschratt vorgesehen ist, in den das 
Koppelorgan (117) zumindest teihweise eingelegt 
ist. 



6. Luftsackmodul nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die eine Sertenwand des Dichtringes (1 1 5) zwi- 
schen dem Gasgenerator (110), in&besondere 
einer Haltelasche (111) des Gasgenerators (110), 
und dem einen Ringelemerrt (117a) des Koppelor- 
gans (1 17) und die andere Sertenwand des Dicht- 
ringes (115) zwischen dem anderen Ringelemerrt 
(117c) des Koppetorgans (1 17) und dem Gehause- 
boden (112) angeordnet, insbesondere einge- 

■ t- A !_J 

raemmt ist. 



10. Luftsackmodul nach Anspruch 8 Oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bodenplatte (1 12b. 1 12c) zweiteilig ausge- 
fOhrt ist und bevorzugt eine mit einer kappenfOrmi- 

5 gen Abdeckung (113) des Gehauses 
zusammenwirkende Basisplatte (112b) sowie eine 
ale Abdeckung (113) und die Basisplatte (112b) 
zusammenhaltende Hattepiatte (112c) umfaBt, 
wobei vorzugsweise der Gasgenerator (1 1 0) an der 

10 Hattepiatte (1 12c) angebracht ist 

11. Luftsackmodul nach zumindest einem der Anspru- 
che 1 bis 10. 

dadurch gekennzeichnet, 

75 daB es aus zwei jeweils unabhangig voneinander 
vormontierbaren Baugruppen zusammengesetzt 
ist wobei die eine Baugruppe zumindest einen 
wesentlichen Teil des Gehauses (1 12a, 1 12b. 113) 
rrat dem darin angeordneten zusammengetalteten 

20 Luftsack (1 14) und die andere Baugruppe den Gas- 
generator (110) mit dem Koppelorgan (117), der 
Dichtungsanordnung (115) und der Hattepiatte 
(112c) umfaBt. 



25 12. Luftsackmodul nach zumindest einem der AnsprO- 
che1bis11. 

dadurch gekennzeichnet, 
daB es als eine Einheit an einem Kraftfahrzeug, 
vorzugsweise an einer Lenkradeinhert (130). bete- 
30 stigbarist 



Luftsackmodul nach zumindest einem der Anspru- 
che1bts6. 35 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gehauseboden (112) zumindest bereichs- 
weise als bevorzugt nach innen gewftftrter und ins- 
besondere napftormiger Diffusor (112a) 
ausgebild^ ist. 40 



8. Luftsackmodul nach zumindest einem der AnsprO- 
che 1 bis 7. 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Gehauseboden (112) eine Bodenplatte as 
(112b. 112c) und einen Diffusor (112a) umfaBt der 
mit der Bodenplatte (11 2b. 112c) verbunden. ins- 
besondere verschraubt ist, wobei bevorzugt der 
Gasgenerator (110) an der Bodenplatte (112b. 
112c) angebracht ist. so 

9. Luftsackmodul nach zumindest einem der 
Anspruch 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Luftsack (114) am Gehauseboden (112) ss 
befestigt und insbesond re zwischen einem Diffu- 
sor (1 12a) und einer Bodenplatt (112b. 1 12c) ein- 
geWemmt ist. 
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